Mit #5

To wodor a nie akumulator bedzie przysztoscia.
Prawda czy fatsz?




Pojazdy napedzane wodorem i akumulatorami beda .
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Oba rozwiazania maja swoje wady i zalety. Bedzie to kwestia
dopasowania technologii do danego urzadzenia.

Do przejechania tego samego dystansu pojazdy elektryczne napedzane
ogniwami paliwowymi (ang. FCEV) potrzebuja ponad dwa razy wiecej
energii niz pojazdy elektryczne napedzane akumulatorami (ang. BEV).
0golna sprawnos$¢ napedu (ang. “well-to-wheel”) FCEV wynosi 30%,
podczas gdy BEV moze osiagnac 77%. Jednak im dtuzsza trasa i wieksza
tadownos¢, tym wiecej korzysci moze zaoferowa¢ wodor.

Obecnie dostepnych jest zaledwie kilka pojazdéw FCEVs, a wedtug
prognoz stang sie one popularne dopiero po roku 2030. Bedzie to jednak
wymagato odpowiedniej reakgji politycznej, nizszych cen zakupu oraz
budowy stacji tankowania wodoru na szeroka skale. W perspektywie
krétko- i srednioterminowej pojazdy akumulatorowe beda gtéwnym
rozwigzaniem w zakresie transportu niskoemisyjnego.

irédto: www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/hydrogen-the-next-
wave-for-electric-vehicles
www.transportenvironment.org/sites/te/files/downloads/FAQ T%26E%27s EV LCA tool_1.pdf
www.ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/FS_20_1296




